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Bundesministerium

fir Verkehr und digitale Infrastruktur

Forderrichtlinie
Elektromobilitat

Vom 14. Dezember 2020

1 Forderziel, Zuwendungszweck und Rechtsgrundlage
1.1 Forderziel und Zuwendungszweck

Die Bundesregierung unterstitzt die Marktentwicklung der Elektromobilitét seit Jahren mit umfangreichen Férderakti-
vitdten. Zielsetzung der Férderung ist es, alternative Technologien im Verkehrssektor zu etablieren und diesen ener-
gieeffizienter, klima- und umweltvertraglicher zu gestalten und die Energiewende im Verkehr voranzutreiben.

Im aktuellen Koalitionsvertrag ist die Elektromobilitat Teil des MaBnahmenblindels zur Erreichung der Ziele des Klima-
schutzabkommens von Paris und des Klimaschutzplans 2050. Im Klimaschutzprogramm 2030 ist sie zentraler Be-
standteil. Bis zum Jahr 2030 sollen sieben bis zehn Millionen Elektrofahrzeuge in Deutschland zugelassen sein. Das im
Jahr 2020 verabschiedete ,Konjunktur- und Krisenbewaltigungspaket” stellt etwa 50 Milliarden Euro fir Zukunfts-
investitionen und Investitionen in Klimaschutztechnologien bereit, um Deutschland aus der aktuellen Krise zu fihren
und mittel- und langfristig wirtschaftlich zu starken. Darin enthalten sind MaBnahmen zur Starkung der Forschung und
Entwicklung und zur Mobilitat bei gleichzeitiger Sicherstellung von Nachhaltigkeit und Klimaschutz. Zentrale Bestand-
teile des Pakets sind Investitionen in Forschung und Entwicklung, der Aufbau elektromobiler Fahrzeugflotten (als
Vorreiter bei der Elektrifizierung) und Infrastrukturen sowie die Stérkung der Lander und Kommunen.

Aufbauend auf diesen Zielsetzungen und Vorgaben unterstiitzt das Bundesministerium flr Verkehr und digitale Infra-
struktur (BMVI) mit dieser Forderrichtlinie den weiteren Markthochlauf der Elektromobilitdt in der Fldche und schafft
ein breites Forderangebot fir alle Akteure.

Geférdert wird der Aufbau von elektrischen Fahrzeugflotten im kommunalen, regionalen und gewerblichen Umfeld.
Ziel der Forderung ist es, einen wesentlichen Beitrag zur Elektrifizierung von Fahrzeugflotten zu leisten und die rele-
vanten Akteure sachgerecht bei der Umstellung ihrer Fuhrparke zu unterstitzen. Das Foérderangebot erstreckt sich
von der Férderung konzeptioneller Vorbetrachtungen bis hin zur finanziellen Unterstitzung beim Aufbau von Flotten
und Ladeinfrastrukturen.

Ein weiterer Schwerpunkt dieser Richtlinie liegt auf der Férderung von anwendungsorientierten Forschungs- und
EntwicklungsmaBnahmen zur Elektromobilitdt mit dem Ziel der Starkung der Wettbewerbsfahigkeit der Industrie und
von Forschungseinrichtungen in Deutschland, der Sicherstellung der Zukunftsfahigkeit der Produkte und Dienstleis-
tungen und der Bereitstellung einer leistungsféhigen Verkehrs- und Mobilitatsinfrastruktur. Mit diesem Fokus liefert die
Richtlinie zudem wesentliche Erkenntnisgewinne zur Ausgestaltung und Weiterentwicklung von Investitionsférderpro-
grammen zur Elektromobilitdt der Bundesregierung. Offene Forschungsfragen kénnen technologietibergreifend und
verkehrstragerneutral in Verbundvorhaben untersucht werden und sollen so den weiteren Markthochlauf der Elektro-
mobilitat unterstitzen.

Die projektiibergreifende Programmbegleitung gewahrleistet eine zielgruppenspezifische Ergebniszusammenfiihrung
und ermoglicht die flexible Ausrichtung der Férderschwerpunkte an den Markterfordernissen. Unter Berlcksichtigung
der Zielsetzungen des Férderprogramms werden die Forderséatze, technischen Anforderungen und Umweltstandards
der Richtlinie regelmaBig Gberpriift und angepasst. Dies gilt auch fiir die auf Grundlage der Richtlinie umzusetzenden
Forderaufrufe.

1.2 Rechtsgrundlage

Zuwendungen werden auf der Grundlage der §§ 23, 44 der Bundeshaushaltsordnung (BHO) und der dazu erlassenen
Verwaltungsvorschriften sowie nach MaBgabe dieser Richtlinie gewahrt. Ein Rechtsanspruch auf Gewahrung einer
Forderung besteht nicht. Der Férdergeber entscheidet aufgrund seines pflichtgemaBen Ermessens im Rahmen der
verfliigbaren Haushaltsmittel.

Die Vergabe von staatlichen Férdermitteln an wirtschaftlich tatige Unternehmen gilt als Beihilfe im Sinne des Arti-
kels 107 AEUV (Vertrag Uber die Arbeitsweise der Européischen Union). Die Zuwendung erfolgt auf Grundlage der
Verordnung (EU) Nummer 651/2014 der Kommission vom 17. Juni 2014 zur Feststellung der Vereinbarkeit bestimmter
Gruppen von Beihilfen mit dem Binnenmarkt in Anwendung der Artikel 107 und 108 des Vertrags Uber die Arbeits-
weise der Européischen Union in der Fassung der Verordnung (EU) 2020/972 vom 2. Juli 2020 (Allgemeine Gruppen-
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freistellungsverordnung, AGVO) (ABI. L 215 vom 7.7.2020, S. 3). Die Forderrichtlinie wird nach der AGVO angezeigt.
Zur Anwendung kommen Umweltschutzbeihilfen gemaB Abschnitt 7 AGVO und Beihilfen fir Forschung und Entwick-
lung und Innovation gemaB Abschnitt 4 AGVO. Daneben kénnen auch Zuwendungen auf Grundlage der Verordnung
(EU) Nummer 1407/2013 der Kommission vom 18. Dezember 2013 Uber die Anwendung der Artikel 107 und 108 AEUV
auf De-minimis-Beihilfen gewahrt werden.

2 Gegenstand der Férderung
Die Férderung durch das BMVI im Rahmen dieser Férderrichtlinie erfolgt mit folgenden Schwerpunkten:
2.1 Kommunale und gewerbliche Elektromobilitdtskonzepte

Gefoérdert wird die Erstellung von Elektromobilitdtskonzepten (Umweltstudien) nach Artikel 49 AGVO. Die Konzepte
sollen unter dem Aspekt des Umweltnutzens und der Nachhaltigkeit MaBnahmen zur Umstellung von Flotten auf
Elektromobilitdt bzw. zur Unterstitzung der Elektromobilitdt zum Inhalt haben. Zudem sind Konzepte zur Erbringung
von innovativen Mobilitatsdienstleistungen im Sinne der Richtlinie férderfahig.

Beispiele hierflir sind u. a.:
— Konzepte zur Elektrifizierung kommunaler oder gewerblicher Flotten,

— Konzepte zum gezielten Aufbau der vom Antragsteller zum Flottenbetrieb notwendigen Ladeinfrastruktur zum La-
den oder Anpassungen an Betriebshéfe und Depots,

— Konzepte zur Erhéhung des elektrischen Fahranteils im Modal Spilit,

— Konzepte zum Aufbau von elektrisch betriebenen Mobilitdtsdienstleistungen,

— nachhaltige City-Logistikkonzepte mit elektrisch betriebenen Fahrzeugen, oder

— Logistikkonzepte, die innovative elektrisch betriebene Schwerlast- oder Guterverkehre zum Gegenstand haben.

Die geférderten Konzepte sollen einen konkreten Umsetzungs- bzw. Beschaffungsplan enthalten. In den jeweiligen
Foérderaufrufen kdnnen konkrete Schwerpunkte und Mindestanforderungen festgelegt werden.

2.2 Flottenprogramm Elektrofahrzeuge und Ladeinfrastruktur: Umstellung auf batterie-elektrische Fahrzeugflotten

Geférdert wird die Beschaffung von Elektrofahrzeugen und von Ladeinfrastruktur, die das fur den Betrieb notwendige
Aufladen gewaéhrleistet. Die Férderung erfolgt als Investitionszuschuss, der sich auf Grundlage der jeweiligen Inves-
titionsmehrausgaben berechnet, die zur Erreichung der Umweltziele des Fdrdervorhabens erforderlich sind. Um einen
fur die Férderh6he angemessenen Verwaltungsaufwand sicherzustellen, wird in den Férderaufrufen ein Férder-Min-
destbetrag festgesetzt. Es ist mdglich, dass zielgruppenspezifische Férderaufrufe verdffentlicht werden, bei denen
nicht alle gemaB Nummer 3.2 Antragsberechtigten adressiert werden. Ebenfalls kann die Art der geférderten Fahr-
zeuge durch den Forderaufruf eingeschrankt werden.

2.3 Forschung und Entwicklung zur Unterstitzung des Markthochlaufs von Elektrofahrzeugen und innovative Kon-
zepte fur klimafreundliche Mobilitat, als Beitrag fur eine leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur, beispielhaft in folgenden
Bereichen:

— Vorhaben zur Entwicklung, Initilerung und Erprobung elektromobiler Nutzungs- bzw. Betriebskonzepte (z. B. auch
Mobility-as-a-Service),

— Anwendungsorientierte Vorhaben zur Entwicklung und Weiterentwicklung von Komponenten und Systemen batte-
rieelektrischer Fahrzeuge, die das Potential haben, einen erheblichen positiven Beitrag zum Markthochlauf der
Elektromobilitét zu leisten,

— Vorhaben zur Entwicklung und Erprobung innovativer Ladetechnologien, die eine zeithahe Umsetzung der Techno-
logie ermdglichen und den laufenden Ladeinfrastrukturausbau unterstitzen kénnen (dies umfasst auch Sektoren-
kopplungstechnologien),

— Vorhaben zur signifikanten Steigerung des Anteils erneuerbarer Energien zum Laden von Elektrofahrzeugen,

— Vorhaben zur Entwicklung, technischen Umsetzung und Bewertung von Systemlésungen und Dienstleistungen im
Kontext der Elektromobilitét,

- Vorhaben zur Starkung der Elektrifizierung in den Bereichen Offentlicher Verkehr, Giiter-, Wirtschafts- und Sonder-
verkehre, maritime bzw. andere verkehrspolitisch relevante Anwendungen.

Mit den einzelnen Férderaufrufen werden in diesem Rahmen inhaltliche Schwerpunkte veréffentlicht, fir die eine For-
derung vorgesehen ist.

3 Zuwendungsempfinger

Zum Zeitpunkt der Auszahlung der Zuwendung muss der Zuwendungsempfanger eine Betriebsstétte oder Niederlas-
sung in Deutschland haben.

3.1  Zuwendungsempfanger flr FordermaBnahmen nach Nummer 2.1 (Elektromobilitdtskonzepte)

Antragsberechtigt fir MaBnahmen nach Nummer 2.1 sind juristische Personen des 6ffentlichen Rechts und des Pri-
vatrechts sowie natirliche Personen soweit sie wirtschaftlich tatig sind.
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3.2 Zuwendungsempfanger flr FordermaBnahmen nach Nummer 2.2 (Flottenprogramm)

Antragsberechtigt fir MaBnahmen nach Nummer 2.2 sind juristische Personen des 6ffentlichen Rechts und des Pri-
vatrechts sowie natirliche Personen soweit sie wirtschaftlich tatig sind.

3.3 Zuwendungsempfanger fir FordermaBnahmen nach Nummer 2.3 (Forschung und Entwicklung)

Antragsberechtigt fir MaBnahmen nach Nummer 2.3 sind Unternehmen der gewerblichen Wirtschaft, Hochschulen,
auBeruniversitédre Forschungseinrichtungen, Gebietskdrperschaften und gemeinntitzige Organisationen.

Die Antragsteller missen die zur erfolgreichen Bearbeitung der im Projekt beschriebenen Aufgaben notwendige Qua-
lifikation und ausreichende Kapazitaten zur Durchfihrung des Vorhabens besitzen. Die Antragsteller missen ferner
eine ausreichende Bonitdt nachweisen. Forschungseinrichtungen, die von Bund und L&ndern grundfinanziert werden,
kann nur fir Aufgaben auBerhalb der Grundfinanzierung eine Projektférderung fir ihre zusétzlichen projektbezogenen
Ausgaben bzw. Kosten bewilligt werden. Auch bei Gebietskérperschaften kann nur zusétzliches Personal geférdert
werden, welches flr die Durchfiihrung des Vorhabens bendétigt wird.

Die Antragstellung durch kleine und mittlere Unternehmen (KMU) im Sinne der Bestimmungen im Anhang 1 zur AGVO
wird ausdriicklich begriiBt.’

4 Besondere Zuwendungsvoraussetzungen

Einem Unternehmen, das einer Ruckforderungsanordnung aufgrund einer friheren Kommissionsentscheidung zur
Feststellung der Rechtswidrigkeit und Unvereinbarkeit einer Beihilfe mit dem Gemeinsamen Markt nicht Folge geleis-
tet hat (Artikel 1 Absatz 4 Buchstabe a AGVO) sowie einem Unternehmen in Schwierigkeiten (Artikel 1 Absatz 4 Buch-
stabe c in Verbindung mit Artikel 2 Nummer 18 AGVO) kann keine Beihilfe gewahrt werden.

Antragstellern, Uber deren Vermdgen ein Insolvenzverfahren beantragt oder eréffnet worden ist, wird keine Forderung
gewdhrt. Dasselbe gilt flr den Antragsteller, der zur Abgabe einer Vermdgensauskunft nach § 802c der Zivilprozess-
ordnung (ZPO) oder § 284 der Abgabenordnung (AO) verpflichtet ist oder bei dem diese abgenommen wurde. Ist der
Antragsteller eine durch einen gesetzlichen Vertreter vertretene juristische Person, gilt dies, sofern den gesetzlichen
Vertreter aufgrund seiner Verpflichtung als gesetzlicher Vertreter der juristischen Person die entsprechenden Ver-
pflichtungen aus § 802c ZPO oder § 284 AO treffen.

Soweit eine De-minimis-Beihilfe beantragt wird, sind die Antragsteller verpflichtet, eine Erklarung uber die in den drei
letzten Steuerjahren erhaltenen De-minimis-Beihilfen abzugeben. Ein entsprechender Vordruck kann bei dem mit der
Umsetzung der Forderrichtlinie beauftragten Projekttrager angefordert werden.

Die Vorhaben durfen vor Bewilligung der Zuwendung noch nicht begonnen worden sein. Als Vorhabenbeginn ist
grundsétzlich der Abschluss eines der Ausfihrung zuzurechnenden Lieferungs- oder Leistungsvertrags zu werten.

Eine Forderung ist in den Fallgruppen des Artikels 1 Absatz 2 bis 6 AGVO ausgeschlossen.
4.1 Bei Zuwendungen flr Elektromobilitdtskonzepte (Umweltstudien) nach Nummer 2.1

Die Ergebnisse der Elektromobilitdtskonzepte (Umweltstudien) missen dem Zuwendungsgeber zur Verfligung gestellt
werden. Ergebnisse kann der Zuwendungsgeber bzw. von ihm beauftragte Dritte im Rahmen der programmatischen
Begleitforschung und Offentlichkeitsarbeit nutzen und veréffentlichen.

4.2 Bei Investitionszuschissen fur die Beschaffung von Elektrofahrzeugen und Ladeinfrastruktur nach Nummer 2.2

Voraussetzungen fir die Gewéahrung von Investitionszuschtissen fir die Beschaffung von Elektrofahrzeugen und Lade-
infrastruktur sind:

— Es muss eine Darstellung der 6kologischen Vorteile des Einsatzes von Elektrofahrzeugen im Rahmen der Gesamt-
flotte erfolgen. Der Betrieb der Fahrzeuge muss weitestgehend mit erneuerbarer Energie erfolgen, wobei die Ein-
bindung lokal erzeugter erneuerbarer Energie wiinschenswert ist.

— Geférderte Fahrzeuge muissen mindestens 24 Monate im Eigentum des Zuwendungsempféngers verbleiben. Sie
missen im Inland zugelassen bzw. betrieben werden, falls eine Zulassung aufgrund des Einsatzzweckes nicht
notwendig ist.

— Der Netto-Listenpreis des Basismodelles fiir den deutschen Markt eines geférderten Fahrzeugs muss unter einer im
Férderaufruf festgelegten Hochstgrenze liegen.

Spezifische Anforderungen an die geférderten Fahrzeuge oder an die Ladeinfrastruktur sowie an die Berichterstattung
fir die programmatische Begleitforschung werden jeweils im Rahmen der Férderaufrufe definiert.

Die in der Ladesdulenverordnung nach der jeweils bei Antragstellung aktuellen Fassung geregelten Mindestanforde-
rungen sind zu beachten.

4.3 Bei Forschungs- und Entwicklungsvorhaben nach Nummer 2.3

Fir die Durchfihrung von Forschungs- und Entwicklungsvorhaben nach Nummer 2.3 dieser Férderrichtlinie kénnen
die Antragsteller Verbliinde aus verschiedenen Partnern bilden.

Bei Verbundprojekten muss von den Partnern ein Verbundkoordinator benannt werden, der bereits in der Antrags-
phase zentraler Ansprechpartner fir den Projekttrager ist.

' siehe auch http://ec.europa.eu/enterprise/policies/sme/files/sme_definition/sme_user_guide_de.pdf
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Die Partner eines Verbundprojekts regeln ihre Zusammenarbeit in einer schriftlichen Kooperationsvereinbarung. Hier-
bei zu bertcksichtigende Hinweise sind dem Merkblatt fiir Antragsteller/Zuwendungsempfénger zur Zusammenarbeit
der Partner von Verbundprojekten zu entnehmen, das von Antragstellern und Zuwendungsempféngern zu beachten ist
(BMBF-Merkblatt Nummer 0110). Bei Verbundprojekten, an denen mindestens eine Forschungseinrichtung beteiligt
ist, muss jedoch bereits vor der Férderentscheidung, entsprechend Randnummer 27 des Unionsrahmens fir staatli-
che Beihilfen zur Férderung von Forschung, Entwicklung und Innovation (2014/C 198/01), eine grundsitzliche Uber-
einkunft Uber bestimmte im Unionsrahmen vorgegebene Inhalte der Kooperationsvereinbarung nachgewiesen wer-
den. Dies erfolgt auf der Grundlage eines Erkldrungsformulars, das durch den Projekttréger bereitgestellt wird.

Der Zuwendungsempfanger ist verpflichtet, sich im Rahmen der programmatischen Begleitung aktiv zu beteiligen.
Eine Ubersicht der einzelnen Themenfelder und der darin bearbeiteten Fragestellungen sind den separaten Aufrufen
zur Einreichung von Antrdgen zu entnehmen. Weitere Informationen zur Programm-Begleitung kdnnen der Internet-
seite der Programmgesellschaft NOW entnommen werden (https://www.now-gmbh.de/foerderung/foerderprogramm-
elektromobilitaet/).

Der Antragsteller hat in seiner Vorhabenskizze und gegebenenfalls spater in seinem Antrag darzulegen, welche kon-
kreten Beitrdge er mit seinem Vorhaben zu einer oder mehreren dieser Fragestellungen leistet.

Der Zuwendungsempfanger ist ferner verpflichtet, Informationen und Daten flr die programmbegleitende tGbergeord-
nete Informations- und Kommunikationsarbeit zum Zwecke der &ffentlichen Darstellung der Projektergebnisse zu
liefern und die Offentlichkeitsarbeit im Rahmen des Férderprogramms zu unterstitzen.

Forschungseinrichtungen, die gemeinsam von Bund und Landern grundfinanziert werden, kann nur bei Vorliegen
besonderer Griinde eine Projektforderung fir ihre zuséatzlichen projektbezogenen Ausgaben bzw. Kosten bewilligt
werden.

5 Art, Ho6he und Umfang der Férderung
5.1 Ho6he der Zuwendung

Die Zuwendungen werden im Wege der Projektférderung als nicht rickzahlbarer Zuschuss grundsétzlich in Form einer
Anteilfinanzierung gewéhrt und bei der Bewilligung auf einen Héchstbetrag begrenzt.

Soweit die Gewédhrung einer Zuwendung europdisches Beihilferecht berlihrt und keine De-minimis-Beihilfe beabsich-
tigt ist, missen bei der Bemessung der jeweiligen Férderquote die in den folgenden Abschnitten dargelegten Rege-
lungen der AGVO bericksichtigt werden.

Eine Kumulierung mit dem Umweltbonus ist grundséatzlich zuldssig und wird explizit in den Aufrufen geregelt. Eine
Kumulierung mit weiteren staatlichen Foérdermitteln (z. B. Landesférderungen) ist ausgeschlossen. Ausgenommen
hiervon ist eine Kumulierung von Férdermitteln gemaB Artikel 8 Nummer 3a AGVO, bei der sich die beiden Férderun-
gen auf unterschiedlich bestimmbare beihilfefdhige Kosten beziehen mussen.

5.1.1 Bei Zuwendungen fir Elektromobilitdtskonzepte (Umweltstudien) nach Nummer 2.1

Soweit die Gewahrung einer Zuwendung européisches Beihilferecht berlhrt, muss die Bemessung der jeweiligen
Foérderquote die Regelung Uber Beihilfen fir Umweltstudien in Artikel 49 AGVO berlicksichtigen. Zulédssig sind Bei-
hilfeintensitaten bis zu 50 %. Die AGVO lasst fir KMU héhere Foérderquoten zu.

Unter der Voraussetzung, dass die Zuwendung keine Beihilfe darstellt, kann eine Anteilfinanzierung bis zu 80% ge-
wahrt werden.

5.1.2 Bei Investitionszuschulssen fur die Beschaffung von Elektrofahrzeugen und Ladeinfrastruktur nach Nummer 2.2

Die fir die Forderphase fir alle Zuwendungsempfénger geltenden Forderquoten, Fordersatze sowie Hochstbetrdge
werden in den Aufrufen zur Antragseinreichung mit ergdnzenden Hinweisen zur Férderrichtlinie festgelegt.

Soweit die Gewahrung einer Zuwendung europdisches Beihilferecht berlhrt, muss die Bemessung der jeweiligen
Forderquote die Regelung tber Umweltbeihilfen in Artikel 36 AGVO berlicksichtigen. Zuldssig ist eine maximale Bei-
hilfeintensitat von bis zu 40%. Die AGVO lasst fur KMU héhere Férderquoten zu, wenn das Vorhaben anderenfalls
nicht durchgefihrt werden kann.

Unter der Voraussetzung, dass die Zuwendung keine Beihilfe darstellt, kann eine Anteilfinanzierung bis zu 90% ge-
wahrt werden.

5.1.3 Bei Forschungs- und Entwicklungsvorhaben nach Nummer 2.3

Nach Artikel 25 Absatz 5 AGVO kénnen Forschungs- und Entwicklungsvorhaben im Rahmen industrieller Forschung
mit bis zu 50 %, im Rahmen experimenteller Entwicklung mit bis zu 25 % der zuwendungsféhigen Kosten bezuschusst
werden. Nach Artikel 25 Absatz 6 AGVO kénnen bei Vorliegen der dort aufgefihrten Voraussetzungen Aufschlage
gewahrt werden. Investitionen zum Aufbau von Innovationsclustern sowie die Betriebskosten der Innovationscluster
kénnen gemaB Artikel 27 AGVO ebenfalls mit bis zu 50 % gefdrdert werden. Nach Artikel 28 Absatz 3 in Verbindung
mit Absatz 2 Buchstabe a AGVO kdnnen Kosten flr die Erlangung, Validierung und Verteidigung von Patenten mit bis
zu 50 % gefordert werden, sofern es sich um Innovationsbeihilfen fir KMU handelt. Unter der Voraussetzung, dass die
Zuwendung keine Beihilfe darstellt, kdnnen die Projekte von Gebietskérperschaften und gemeinniitzigen Organisatio-

2 https://foerderportal.bund.de/easy/easy_index.php?auswahl=easy_formulare; Formularschrank BMBF, Aligemeine Vordrucke und Vorlagen fiir Be-
richte
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nen mit Anteilfinanzierung bis zu 80% gefdrdert werden. Die durch ein Vorhaben verursachten zusatzlichen Ausgaben
kénnen bei Hochschulen in diesem Falle vollfinanziert werden. Zur Vollfinanzierung darf eine Zuwendung ausnahms-
weise bewilligt werden, wenn die Erfiillung des Zwecks in dem notwendigen Umfang nur bei Ubernahme samtlicher
zuwendungsféhiger Ausgaben durch den Bund méglich ist. Eine Vollfinanzierung kommt in der Regel nicht in Betracht,
wenn der Zuwendungsempfanger an der Erfillung des Zuwendungszwecks insbesondere ein wirtschaftliches Inte-
resse hat. Die durch ein Vorhaben verursachten zusétzlichen Ausgaben kénnen bei Forschungs- und Wissenschafts-
einrichtungen in diesem Falle mit Anteilfinanzierung bis zu 90 % geférdert werden, sofern das Vorhaben ohne die
Ubernahme der hohen Finanzierung durch den Bund nicht durchgefiihrt werden kénnte und damit die Erfiillung des
Zuwendungszwecks in dem notwendigen Umfang nicht méglich wére.

Ubt ein und dieselbe Einrichtung sowohl wirtschaftliche als auch nichtwirtschaftliche Tatigkeiten aus, fallt die 6ffent-
liche Finanzierung der nichtwirtschaftlichen Tétigkeiten nicht unter Artikel 107 Absatz 1 AEUV, wenn die nichtwirt-
schaftlichen und die wirtschaftlichen Tétigkeiten und ihre Kosten, Finanzierung und Erldse klar voneinander getrennt
werden kdnnen, sodass keine Gefahr der Quersubventionierung der wirtschaftlichen Tatigkeit besteht. Der Nachweis
der korrekten Zuordnung der Kosten, Finanzierung und Erldse kann im Laufe des beantragten Vorhabens geflihrt
werden.

5.2 Bemessungsgrundlage
5.2.1 Zuwendungen fir Elektromobilitdtskonzepte nach Nummer 2.1

Bemessungsgrundlage sind die zuwendungsfahigen projektbezogenen Ausgaben, die ausschlieBlich dem Zweck der
Erstellung der beantragten Studie dienen.

5.2.2 Bei Investitionszuschiissen nach Nummer 2.2

Bemessungsgrundlage sind die jeweiligen Investitionsmehrausgaben. Diese setzen sich zusammen aus den Investi-
tionsmehrausgaben fir die Fahrzeuge und die Investitionskosten in die Ladeinfrastruktur. Fir Fahrzeuge und Ladein-
frastruktur, bei denen die Investitionsmehrausgaben im Rahmen des Aufrufes durch den Férdergeber ermittelt und zur
Verfligung gestellt werden, gelten als Bemessungsgrundlage diese ermittelten Investitionsmehrausgaben als Festbe-
trage (Pauschalen).

5.2.3 Bei Forschungs- und Entwicklungsvorhaben nach Nummer 2.3

Bemessungsgrundlage fir Zuwendungen an Unternehmen der gewerblichen Wirtschaft sowie an Helmholtz-Zentren
und an die Fraunhofer-Gesellschaft sind grundsétzlich die zuwendungsféhigen projektbezogenen Kosten.

Bei Hochschulen, Forschungs- und Wissenschaftseinrichtungen und vergleichbaren Institutionen sowie Gebietskor-
perschaften sind im Regelfall die zuwendungsfahigen projektbezogenen Ausgaben Bemessungsgrundlage der Zu-
wendung. Im begriindeten Einzelfall kénnen auch diese Institutionen bei Vorliegen der Voraussetzungen die Zuwen-
dung nach Kosten bemessen.

5.3 Zuwendungsféhige Kosten bzw. Ausgaben
5.3.1 Bei Zuwendungen fiur Elektromobilitdtskonzepte nach Nummer 2.1

Férderféhig sind die zuwendungsféhigen Ausgaben fir die Studie. Welche Ausgaben zuwendungsféhig sind, regeln
die jeweiligen Férderaufrufe. Grundsétzlich sind die zuwendungsfahigen Ausgaben bei einer Studie auf 100 000 Euro
(netto) begrenzt.

5.3.2 Bei Investitionszuschissen nach Nummer 2.2
Die zuwendungsféhigen Ausgaben richten sich im Einzelnen nach Artikel 36 AGVO.

Gefordert werden die Mehrausgaben, die zur Erreichung der Umweltziele dieses Fdrdervorhabens erforderlich sind.
Dies sind:

— Pauschalen fir Fahrzeuge nach Nummer 5.2.2,

— Differenzausgaben fir die Beschaffung von Fahrzeugen mit elektrischem Antrieb gegenlber von Fahrzeugen der
gleichen Kategorie mit konventionellem Antrieb,

— Ausgaben fir die Beschaffung der fir das Laden der Fahrzeuge notwendigen Infrastruktur.
Ergédnzende Hinweise sind dem separaten Aufruf zur Einreichung der Férderantrdge zu entnehmen.
5.3.3 Bei Forschungs- und Entwicklungsvorhaben nach Nummer 2.3

Die zuwendungsféhigen Kosten bzw. Ausgaben richten sich, soweit die Gewédhrung der Zuwendung dem européi-
schen Beihilferecht unterliegt, im Einzelnen nach Artikel 25 Absatz 3 AGVO.

Forderféahig sind die Kosten bzw. Ausgaben flr Aktivitaten, die im Sinne der Definitionen in der AGVO als ,,Industrielle
Forschung” oder ,Experimentelle Entwicklung“ eingeordnet werden kénnen und den Zielen dieser Férderrichtlinie
entsprechen. Aktivitaten, die der ,,Grundlagenforschung” zugeordnet werden, stehen nicht im Fokus dieser Férder-
richtlinie.

Kosten bzw. Ausgaben fiir Offentlichkeitsarbeit kénnen im Ausnahmefall als zuwendungsfihig bewertet werden, so-
fern sie zur Erreichung der Vorhabenziele im Sinne der Behebung eines Marktversagens notwendig sind. Dies ist im
Antrag zu begriinden.
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6 Sonstige Zuwendungsbestimmungen

Nebenbestimmungen im Sinne des § 36 des Verwaltungsverfahrensgesetzes (VwVfG) sind fir Zuwendungen zur Pro-
jektférderung auf Ausgabenbasis die ANBest-P sowie fir Zuwendungen an Gebietskdrperschaften die ANBest-GK.
Soweit Forschungsférderung betroffen ist, sind die Nebenbestimmungen fir Projektférderung auf Ausgabenbasis die
NABF 2017, fur Projektférderung auf Kostenbasis die NKBF 2017 sowie flir Projektférderung fir Gebietskdrperschaf-
ten die ANBest-GK und die BNBest-BMBF-98 zu verwenden. Sie werden Bestandteil des Zuwendungsbescheides.

Dartber hinaus kénnen im Einzelfall ,Weitere Nebenstimmungen® formuliert werden, zu denen grundsétzlich Einver-
nehmen mit dem Antragsteller angestrebt wird.

Fir Zuwendungen nach Nummer 2.2 werden Einnahmen, die sich aus der Nutzung der mittels Investitionszuschiissen
nach § 36 AGVO geférderten Fahrzeuge und Ladeinfrastruktur ergeben, nicht zuwendungsmindernd verrechnet. Die
Regelung aus Nummer 1.2 bzw. Nummer 2.1 der ANBest-P bzw. ANBest-GK bezlglich Einnahmen findet in diesem
Fall keine Anwendung. Die Zuwendung wird kalenderquartalsweise nachschiissig mit Vorlage der zahlungsbegriin-
denden Belege ausgezahlt.

Fir Zuwendungen nach den Nummern 2.1 und 2.2 wird wegen der vorliegenden speziellen Fdrdertatbestédnde geman
der Verpflichtung zu wirtschaftlichem und sparsamem Verwaltungshandeln (§ 7 BHO) von der Anwendung von Num-
mer 6.1 ANBest-P abgewichen. Es wird hier analog zu Nummer 6.1 ANBest-GK verfahren: ,Die Verwendung der
Zuwendung ist innerhalb von einem Jahr nach Erfiillung des Zuwendungszwecks, spétestens jedoch ein Jahr nach
Ablauf des Bewilligungszeitraums der Bewilligungsbehdrde nachzuweisen (Verwendungsnachweis). Ist der Zuwen-
dungszweck nicht innerhalb eines Jahres erfillt, ist auf Verlangen der Bewilligungsbehérde ein Zwischennachweis in
Form des Verwendungsnachweises vorzulegen.”

Bei Zuwendungen bis zu einer Hohe von 50 000 Euro kann im Zuwendungsbescheid geregelt werden, dass diese
nach Vorlage des Verwendungsnachweises in einer Summe ausgezahlt werden.

Bei der im Rahmen dieser Foérderrichtlinie gewahrten Zuwendung kann es sich um eine Subvention im Sinne von § 264
des Strafgesetzbuchs (StGB) handeln. Einige der im Antragsverfahren sowie im laufenden Projekt zu machenden
Angaben sind deshalb gegebenenfalls subventionserheblich im Sinne von § 264 StGB in Verbindung mit § 2 des
Subventionsgesetzes (SubvG). In diesem Fall wird der Antragsteller vor Bewilligung einer Zuwendung Uber die sub-
ventionserheblichen Tatsachen und die Strafbarkeit eines Subventionsbetruges gemaB § 264 StGB in Kenntnis ge-
setzt und gibt hierliber eine zwingend erforderliche schriftliche Bestatigung der Kenntnisnahme ab. Des Weiteren ist
der Zuwendungsempfanger auf die Offenbarungspflicht nach § 103 SubvG hinzuweisen.

7 Verfahren
7.1 Prozess der Projektférderung

Mit der Umsetzung der FérdermaBnahme hat das BMVI das Forschungszentrum Jilich, Projekttrager Julich beauf-
tragt®. Die programmatische Steuerung und Begleitung der FérdermaBnahme erfolgt durch die Programmgesellschaft
Nationale Organisation Wasserstoff- und Brennstoffzellentechnologie GmbH (NOW)*.

Die Beantragung der Foérderung von Elektromobilitdtskonzepten nach Nummer 2.1 und von Investitionszuschissen
nach Nummer 2.2 erfolgt in einem einstufigen Verfahren (siehe Nummer 7.1.1 und 7.1.2).

Bei Forschungs- und Entwicklungsvorhaben nach Nummer 2.3 ist das Antragsverfahren zweistufig angelegt (siehe
Nummer 7.1.3).

Die Antragsteller werden im Rahmen von separaten Aufrufen zur Einreichung von Fdrderantrdgen (bei Studien und
Investitionszuschiissen) bzw. von Projektskizzen (bei Forschungs- und Entwicklungsvorhaben) zum jeweiligen Stich-
tag aufgefordert. Mit dem Aufruf werden ergdnzende Hinweise zu dieser Foérderrichtlinie und die inhaltlichen Anfor-
derungen an die Antrdge verdffentlicht. Fir die Antragstellung bzw. Skizzeneinreichung nutzen Sie bitte das Antrags-
system easyonline mit folgender Zugangsadresse: https://foerderportal.bund.de/easyonline/.

Erganzend zur elektronischen Fassung missen Antrage rechtsverbindlich unterschrieben in schriftlicher Form beim
Projekttrager Jilich unter folgender Adresse eingereicht werden:

Projekttrager Jilich
Fachbereich EVI2
Postfach 610247
10923 Berlin

Gultigkeit hat das Datum der finalen elektronischen Einreichung des Antrags Uber das easy-Online-System, sofern der
rechtsverbindlich unterschriebene Antrag spéatestens in der im jeweiligen Forderaufruf angegebenen Frist eingegan-
gen ist.

3 Der Projekttrager Jilich ist bis zum 31. Dezember 2022 mit der administrativen Umsetzung des Férderprogramms Elektromobilitit des BMVI beauf-
tragt. BMVI wird rechtzeitig auf die zusténdige Anlaufstelle nach Ende des Jahres 2022 hinweisen.

Die NOW GmbH ist bis zum 31. Dezember 2022 mit der programmatischen Umsetzung des Férderprogramms Elektromobilitét beauftragt. BMVI
wird rechtzeitig auf die zustandige Anlaufstelle nach Ende des Jahres 2022 hinweisen.

4
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7.1.1 Foérderverfahren bei der Férderung von Elektromobilitdtskonzepten nach Nummer 2.1

Das Antragsverfahren ist einstufig (siehe Nummer 7.1). Vorlagen zur Antragstellung, Ubersichten zu Fristen und wei-
tere Hinweise fir die Beantragung der Férderung werden mit dem jeweiligen Férderaufruf vom beauftragten Projekt-
trager zur Verfliigung gestellt.

Die eingegangenen Projektantrdge werden nach einer Auswahl der folgenden Kriterien bewertet und wenn notwendig
priorisiert:

Multiplikatoreffekt, Ubertragbarkeit
Umsetzungsperspektive, Anwendbarkeit
Nachhaltigkeit

Innovationsgehalt

Positive Umweltwirkung

Beitrag zu politischen Zielsetzungen und Vorgaben: u. a. Klimaschutzplan, CVD, gegebenenfalls konjunkturelle Be-
messungsgréBen

Die hieraus ausgewé&hlten, sowie gegebenenfalls zusétzliche Bewertungskriterien werden in den jeweiligen Férder-
aufrufen veréffentlicht.

7.1.2 Forderverfahren bei Gewédhrung von Investitionszuschiissen nach Nummer 2.2

Das Antragsverfahren ist einstufig (siehe Nummer 7.1). Vorlagen zur Antragstellung, Ubersichten zu Fristen und wei-
tere Hinweise fur die Beantragung der Férderung werden mit dem jeweiligen Forderaufruf vom beauftragten Projekt-
trager zur Verfligung gestellt.

Die eingegangenen Projektantrdge werden nach einer Auswahl der folgenden Kriterien bewertet und priorisiert:
— Positive Umweltwirkung (z. B. zu erwartende Fahrleistung der Fahrzeuge, Nutzung erneuerbarer Energien)

— Kosten/Nutzen (z. B. beantragte Forderquote, Art/Technologie der beantragten Fahrzeuge bzw. benétigter Ladein-
frastruktur)

- Beitrag zu politischen Zielsetzungen und Vorgaben: u. a. Klimaschutzplan, CVD, gegebenenfalls konjunkturelle
BemessungsgréBen

Die hieraus ausgewahlten, sowie gegebenenfalls zusétzliche Bewertungskriterien werden in den jeweiligen Forder-
aufrufen verdéffentlicht.

7.1.3 Forderverfahren bei Forschungs- und Entwicklungsvorhaben nach Nummer 2.3

Das Antragsverfahren ist bei Forschungs- und Entwicklungsvorhaben zweistufig (Skizze und gegebenenfalls Antrag)
angelegt.

a) Vorlage und Auswahl von Projektskizzen

In der ersten Verfahrensstufe sind zunachst Projektskizzen in elektronischer Form Uber easy-online (https://foer-
derportal.bund.de/easyonline/) vorzulegen. Eine verbindliche Vorlage fiir den inhaltlichen Teil der Skizze wird mit
dem jeweiligen Férderaufruf zur Verfiigung gestellt. Die Ubermittlung muss rechtskraftig erfolgen, in der Regel
durch eine postalisch tbermittelte rechtsgliltig unterschriebene Version der Skizze.

Bei Verbundprojekten ist die Projektskizze von dem vorgesehenen Verbundkoordinator vorzulegen.
Aus der Einreichung einer Projektskizze kann kein Rechtsanspruch auf eine Férderung abgeleitet werden.

Die eingegangenen Projektantrdge werden nach einer Auswahl der folgenden Kriterien bewertet und gegebenen-
falls priorisiert:

Projektziel und Bezug zum Zuwendungszweck und Fdrderziel dieser Férderrichtlinie

Beitrag zu politischen Zielsetzungen und Vorgaben: u. a. Klimaschutzplan, CVD, gegebenenfalls konjunkturelle
BemessungsgréBen

Innovationsgehalt des Arbeitsziels und Realisierungschancen

Qualifikation und Expertise der Antragsteller, gegebenenfalls der Projektbeteiligten und Technologielieferanten
Verwertungsplan (wissenschaftliche und wirtschaftliche Erfolgsaussichten)

Nachhaltigkeit

Beitrdge des Vorhabens zur programmatischen Begleitforschung

Die ausgewéhlten, sowie gegebenenfalls zusétzliche Bewertungskriterien werden in den jeweiligen Férderaufrufen
verdffentlicht.

Auf Grundlage der Skizzenbewertung werden ausgewéhlte Vorhaben zur Antragstellung aufgerufen.
b) Vorlage férmlicher Férderantrage

Das Ergebnis der Skizzenphase wird den Interessenten schriftlich mitgeteilt. Positiv bewertete Skizzen werden mit
Fristsetzung zur Antragseinreichung (sieche Nummer 7.1) durch den Projekttrager aufgefordert.
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7.2 Zu beachtende Vorschriften

Fir die Bewilligung, Auszahlung und Abrechnung der Zuwendung sowie fir den Nachweis und die Priifung der Ver-
wendung und die gegebenenfalls erforderliche Aufhebung des Zuwendungsbescheides und die Ruckforderung der
gewahrten Zuwendung gelten die §§ 48 bis 49a VwV{G, die §§ 23, 44 BHO und die hierzu erlassenen Allgemeinen
Verwaltungsvorschriften soweit nicht in dieser Férderrichtlinie Abweichungen von den Allgemeinen Verwaltungsvor-
schriften zugelassen worden sind. Der Bundesrechnungshof ist geméas den §§ 91, 100 BHO zur Prifung berechtigt.

8 Geltungsdauer

Diese Foérderrichtlinie tritt am Tag nach der Verdffentlichung im Bundesanzeiger in Kraft. Die Laufzeit dieser Férder-
richtlinie ist bis zum Zeitpunkt des Auslaufens der AGVO zuzliglich einer Anpassungsperiode von sechs Monaten,
mithin bis zum 30. Juni 2024, befristet. Sollte die zeitliche Anwendung der AGVO ohne die Beihilferegelung betref-
fende relevante inhaltliche Veranderungen verlangert werden, verlangert sich die Laufzeit dieser Foérderrichtlinie ent-
sprechend, aber nicht Uber den 31. Dezember 2025 hinaus.

Berlin, den 14. Dezember 2020

Bundesministerium
fur Verkehr und digitale Infrastruktur

Im Auftrag
Papajewski
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